Helikopter

Neuer Weg

Eco 7 von lkarus

uspacken, Einschalten, Losfliegen! - Mit dieserm Werbe-
slogan wirbt die Schwarzwiilder Firma lkarus fiir ihr neu-
estes Produkt mit dem Namen ,,[Eco 7“. Bei diesem Elektro-
modellhubschrauber handelt es sich nicht etwa um einen
uberarbeiteten Eco 8, wie er schon seit vielen Jahren von der
Firma vertrieben wird, sondern um ein komplett neu entwickel-

tes Helisystem.

F ¥ Auch mit der bekannten Eco-Piccolo-
Familie hat der hier besprochene Eco 7 iiber-
haupt nichts zu tun. Bei der Entwicklung
dieses Modells ging die Firma Ikarus véllig
neue Wege. Dabei kamen fiir den Modell-
hubschrauberbereich ungewohnte und zum
Teil patentrechtlich geschiitzte Details zu-
stande.

F ¥ Ganz dem Trend der heutigen Zeit ent-
sprechend, kommt der einem Jet Ranger
nachempfundene Rumpfhubschrauber als
RTF (Ready To Fly)-Modell in einem sehr an-
spruchsvollen Tragekarton daher. Je nach
Wunsch des Kunden, beinhaltet dieser Karton
auBer dem flugfertigen Heli, samt kompletter
Elektronik, sieben-zelligem Antriebsakku
und Schnelllader, sogar noch den passenden
Sender. Das in diesem Beitrag besprochene
Set Nr. 2 ohne Sender musste lediglich noch
durch den entsprechenden Empfingerquarz
vervollstindigt werden. Beim Auspacken
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kamen dann noch zusiitzlich eine CD mit
Programmiersoftware und passendem Pro-
grammierkabel fiir den heimischen PC, ein
kleiner Dekorbogen und eine ausfiihrliche
Bedienungs-
und Pro-
grammier-
anleitung zum
Vorschein. Nach
dem Ausklappen
der bereits montierten
und mit Folie bespann-
ten Hauptrotorbliitter aus
Holz, steht der Modellhub-
schrauber im Prinzip flug-
fertig vor dem Piloten.

Der Rumpf

F ¥ Der formschone, aus Styropor
geschiumte Rumpf ist zweiteilig auf-
gebaut. Der Heckausleger kann zum

einfacheren Transport bezichungsweise fiir
Reparatur- und Wartungsarbeiten mit Hilfe
eines Bajonett-Verschlusses aus Kunststoff
mit einem Handgriff komplett abgenommen
werden. Die fertig eingeklebten Rauchglas-
fenster, das eingesteckte Kufenlandegestell
und der bereits fast vollstindig aufgebrach-
te Dekorsatz unterstreichen den vorbildihn-
lichen Charakter (Jet Ranger) des Eco 7.

Die Mechanik

W ¥ Die Eco 7-Mechanik besteht im Prinzip
aus zwei Kunststoffseitenteilen, welche alle
erforderlichen Komponenten wie Taumelschei-
benservos und Steuerelektronik beherbergen,
Zu dieser Einheit gehort auch der weit vorne
sitzende Antriebsmotor der 550er-GriBe mit
Spezialwicklung. Dieser treibt mit seinem
Ritzel das groBe Hauptzahnrad an (ein-
stufiges Getriebe), das aufgrund seiner
Formgebung auch gleichzeitig als Liif-
terrad fungiert. Mit Hilfe der inneren
Formgebung des Rumpfes saugt es
von oben Frischluft iiber den An-
trichsmotor an und blist die er-
wiirmte Kiihlluft nach unten
aus dem Rumpf heraus. Der
sieben-zellige Antrichsakku
wird nicht in der Mechanik
sondern vorne im Rumpf,, in



Mit dem Eco 7 geht Ikarus einen neuen Weg

dem datiir vorgeschenen Steckplatz mit Hilfe
cines Gummizuges befestigt. Die Taumelschei-
be mit 120-Grad-Anlenkung sitzt in einer
kurzen Réhre, die sie vor Beschiidigungen
schiitzt und gleichzeitig als Verdrehschutz
dient. Die komplette Mechanik kann nach
Entfernen des Hauptrotorkopfes mit nur einer
Schraube nach unten aus dem Rumpf heraus
gezogen werden. Sie wird im Rumpf nur durch
eng anliegende Fithrungen geklemmt, was im
Falle eines Absturzes zum bestméglichen
Schutz vor Beschidigungen fiihrt.

'H'augtrotorkoef und Heckrotor

', Der pitch-gesteuerte, mit einer unten
liecgenden Stabilisierungsstange ausgestattete
Hauptrotorkopf ist betont einfach aufeebaut.
Auf Bell-Hiller-Mischung wurde komplett
verzichtet — die Steuerung erfolgt ausschlieB-
lich iiber die Stabistange (Hilfsrotor-Ebene).
Die wenigen Gestiinge sind alle geklippst
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und nicht verschraubt.
Eine spezielle Mimik
erlaubt es, den Blauspur-
lauf der Hauptrotorbliit-
ter ohne Ausklippsen
cines Gestiinges ledig-
lich iiber jeweils eine
Einstellschraube zu
justieren. Im Gegensatz
zum Hauptrotor wird
der Heckrotor drehzahl-
gesteuert. Die Aufgabe
des Drehmomentaus-
gleiches iibernimmt hier
ein E-Motor der 300er-
Gribe ebenfalls mit
Spezialwicklung, der den starren Heckrotor
iiber ein Getriebe antreibt. Somit befindet
sich im Heckausleger nur ein zweiadriges
Kabel zur Spannungsversorgung des Heck-
motors, welches per Steckverbindung mit
der Bordelektronik verbunden ist.

Die Bordelektronjf(

F W Der Eco 7 besitzt eine villig neu ent-
wickelte Bordelektronik mit dem Namen
GigaTronic. Sie besteht aus Empfiinger,
Prozessorboard und dem auf dem Antriebs-
motor untergebrachten Leistungsteil. Abge-
sehen von der Ansteuerung und Mischung
der Tauvmelscheibenservos iibernimmt die
GigaTronic auch die Empfiingerstromver-
sorgung und die Regelung inklusive Entsto-
rung der beiden E-Motoren. Die Steuerpa-
rameter konnen mit Hilfe der mitgelieferten
PC-Software immer auf den neusten Stand
gebracht beziehungsweise den besonderen
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Wiinschen und Vorlieben des Piloten ange-
passt werden. Das besondere Highlight: Der
im Set Nr. 1 mitgelieferte einfache Sechs-
Kanal-Sender, wie auch jeder andere Sender
eines beliebigen Herstellers ohne jegliche
Heli-Mischer. kann binnen einer Minute
eingelernt werden — die kompletten, fiir den
Helibetrieb notwendigen Mischfunktionen
iibernimmt die GigaTronic.

Inbetriebnahme des Eco 7

F ¥ Da im Set Nr. 2 der Firma Ikarus kein
Sender beiliegt, musste meine Graupner
MC 22 _eingelernt™ werden. Hierbei ist zu
beachten, dass ein Flichen-Programm ohne
jeglichen Mischer aufgerufen werden muss.
Hiilt man sich nun exakt an die in der Be-
dienungsanleitung vorgegebene Vorgehens-
weise, so ist der Sender wirklich innerhalb
hichstens 60 Sekunden eingelernt und der
Hubschrauber somit theoretisch steuerbar.
Vor dem ersten Abheben sollten jedoch alle
Funktionen auf die richtige Wirkrichtung
iiberpriift werden. Wenn eine Funktion in
die falsche Richtung wirkt, muss diese iiber
die Servo-Reverse-Funktion

im Sender korrigiert wer- /’

den. Beim vorliegenden

Fall war dies bei der AT
Heckfunktion not- 4

wendig. Alle ande-
ren Funktionen
passten auf An-
hieb. Es be-

steht auch die
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A

Gut und ansprechend verpackt

Funktionen auf sechs Kanile auszuweiten.
Dann stehen dem Piloten noch zusitzlich ein
zweistufiger Flugphasenschalter und ein
dreistufiger Schalter fiir die Betriebsarten
Motoren AUS", , Kreiselbetrich NOR-
MAL" und ,.Heading-Lock* zur Verfiigung.

A

Ansicht von unten: kombiniertes
Antriebszahnrad/Liifterrad

BN Vor dem ersten Abheben sollte der Blatt-
spurlauf der Hauptrotorblitter iiberpriift und
gegebenenfalls nachjustiert werden. Dies ge-
schieht, wie in der Bedienungsanleitung aus-
fiihrlich beschrieben und im obigen Text be-
reits erwithnt, durch die Einstellschrauben am
Hauptrotorkopf. Durch Verdrehen wird der
Einstellwinkel des entsprechenden Blattes
vergribert beziehungsweise verkleinert.
Verschlechtert sich der Spurlauf, so muss in
die andere Richtung gedreht werden. Bei die-
sem Modell war mit den serienmiiBig montier-
ten Holzblittern kein messerscharfer Spurlauf
zu erreichen. Mit probeweise montierien GFK-
Blittern gleicher Linge war dies jedoch pro-
blemlos moglich. Dieses Phiinomen lisst sich
dadurch erkliiren. dass es sich bei den Holz-
bliittern um ein Naturprodukt handelt, welches
Je nach Luftfeuchtigkeit und Temperatur ,ar-
beitet” und sich daher eben leicht verzieht.
Auf die Flugeigenschaften des Helis hatte der
nicht ganz messerscharfe Blattspurlauf jedoch
keine spiirbaren Auswirkungen.,

m_gg' en mit dem Eco 7

P W Nachdem der Sender eingeschaltet und
der frisch geladene 3000-mAh-Akku per

Stecker mit der GigaTronic verbunden ist —
(mit meinen dicken Fingern eine ganz schéne
Fummelei — ein Ein/Aus-Schalter wiire hier
die bessere Losung), wird der korrekte Ein-
schaltzyklus mit einem akustischen Signal
und kurzem Anlaufen des Heckrotors bestii-
tigt. Fehlt das korrekte Sendersignal — Sender
nicht eingeschaltet, Akku leer oder falscher
Quarz —, wird diese Bestiitigung nicht aus-
gegeben und die GigaTronic verhindert ein
ungewolltes Anlaufen der Motoren. Mit

dem Vorschieben des Pitch-Kniippels erhiht

sich langsam die Drehzahl, bis der Heli in
Mittelstellung mit einer angenchmen Haupt-
rotordrehzahl artig abhebt. Ein kurzes Nach-
trimmen der Heck- und Rollfunktion, schon
schwebt der Heli sehr stabil in der Luft. Die
notwendigen Trimmeinstellungen kénnen
nach der Landung in der GigaTronic abge-
speichert werden. Abgesehen von einem
leichten, aber deutlich sichtbaren Vibrieren
am Heck steht der Hubschrauber villig ruhig
in der Luft. Durch einen optimal eingestell-
ten Blattspurlauf kénnen diese Vibrationen

Auswirkungen. Der Eco 7 kann mit seinem
neutralen Flugverhalten einerseits sehr ruhig
auf einer Stelle schweben, andererseits sehr
flott im Rundflug bewegt werden. Selbst
leichter Kunstflug wie Pirouetten, Auf/Ab-
schwiinge und Turns kann mit dieser serien-
miiBigen Grundausstattung und Programmie-
rung durchgefithrt werden. Das Betriebsge-
riusch des einstufigen Hauptgetriebes ist
wegen des geriduschdimpfend wirkenden
Rumpfes angenehm leise. Wesentlich deutli-
cher zu héren ist bei entsprechender Belas-
tung der hochdrehende Heckmotor samt
Getriebe. Besonders im weitriumigen Rund-

Alles dabei, was man
zum Helifliegen braucht

flug kommt das originalgetreue Aussehen
des Eco 7 sehr gut zur Geltung. Mit seinen
knapp 1.5 Kilogramm Abfluggewicht macht
das Fliegen auch bei leichtem bis mittlerem
Wind noch SpaB. Je nach Flugstil wird eine
Flugzeit von etwa neun bis zehn Minuten er-
reicht.

jedoch auf ein Minimum reduziert werden.
Aufgrund des recht schweren Heckmotors
am Hubersten Ende des Heckauslegers und
des minimalen Spieles in der Bajonett-
verbindung zwischen Vorder- und Heckteil,
lassen sich aus Sicht des Autors diese mini-
malen Restvibrationen wohl kaum abstellen.
Auf das Flugverhalten des Modells haben
diese jedoch keine erkennbaren negativen

Der Eco 7 auf dem Startplatz

¥ Dicses Modell eignet sich fiir den ein-
fachen und zeitsparenden Einstieg in das
Modellhubschrauberfliegen. Trotz einfach-
ster Programmierung und Einstellung sollte
der Neuling dennoch einen erfahrenen Heli-
piloten fiir die ersten Startversuche neben
sich haben. Gleichfalls sollte fiir den Anfang
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A

Ein sehr vorbildgetreues Flugbild

Der Heckrotor mit Antriebsmotor
und Getriebe

ein Trainingslandegestell unter die Original-
kufen befestigt werden, um ein Umkippen
des Helis zu verhindern. Auch der geiibtere
Pilot kann sicherlich viel Freude mit diesem
leicht zu beherrschenden | Scale*-Modell
haben. Dringend empfohlen wird. nach ex-
trem harten Landungen oder sehr harten
Flugmandvern, den Hauptrotorkopf hinsicht-
lich der aufgeklippsten Gestiingeverbindun-
gen zu iiberpriifen. Diese kénnten sich ge-
lockert haben, was wiihrend des Fluges im
schlimmsten Fall zum Aushiingen und damit
zum Absturz des Modells fiihren kénnte.
Nach Aussage der Firma Ikarus wird bereits
an einer Problemlisung gearbeitet, so dass
diese Schwierigkeiten beim Lesen dieser
Zeilen der Vergangenheit angehéren diirften.

Innovatives Heﬁs!_stem

,' Am besten wird der Eco 7 in seinem
gepolsterten Tragekarton stoBsicher trans-
portiert. Ein kurzer Transport im Auto ohne

diesen Karton endete bei

mir mit dem Umkippen des
Hubschraubers. Dabei erhielt
das relativ weiche Styropor
des Rumpfes unschéne Druck-
stellen und das sehr filigrane

Die Trennstelle zwischen
Rumpf und Heckausleger

Hohenleitwerk brach ab. Es konnte aller-
dings problemlos mit Uhu Plus repariert
werden.

Technische Daten: ‘
Rumpflange: 930 mm

| Durchmesser Hauptrotorkopf: 960 mm

‘ Durchmesser Heckrotor: 195 mm
Abfluggewicht: ab ca. 1.450 Gramm
Breite Kufengestell: 180 mm
Hersteller/importeur: lkarus
Internet: www.ikarus-modellbau.de
Bezug: Fachhandel

W Mit dem Eco 7 hat die Firma Ikarus
ein vollig neues. innovatives Helisystem
auf die Beine gestellt. das dem Einsteiger
mit wenig Zeit zum Bauen sehr entgegen
kommt. Die einfachen, auf das nétigste
begrenzten Programmier- und Einstellar-
beiten kdnnen auch von technisch nicht all
zu sehr bewanderten Menschen problemlos
bewiiltigt werden. Herstellerseitig wurde
alles technisch machbare realisiert. um dem
(angehenden) Helipiloten zu einem schnel-
len und positiven Erfolgserlebnis zu verhel-
fen. Es ist anzunchmen, dass die Firma
Ikarus aufbauend auf die mit dem Eco 7
gemachten Erfahrungen die RTF-Linie bei
den Helis weiter verfolgen und die eine
oder andere Verbesserung in das Produkt
einfliefen lassen wird. Man darf gespannt
sein, was von dieser Firma, vielleicht schon
in naher Zukunft. an Weiterentwicklung auf
den Markt gebracht werden wird.

Georg Stiibe

Der Hauptrotor mit
unten liegender Paddelstange
und bespannten Holzrotorblattern

Ein wirklich
gelungenes
Rumpfmodeli
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